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ABSTRACT : 



The invention relates to a pneumatic vehicle tyre in which there are venting ribs 
on the upper edges of the profile elements, only in the circumferential direction 
of the tyre,^of a height of up to 0.5 mm.. As a result, the noise emission of the 
tyre caused by venting ribs or other venting measures is substantially reduced. 
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ABSTRACTED- PUB -NO: DE 3709427A 
BASIC- ABSTRACT: 

Tyre has a tread in which the relief elements have (gir- venting ribs ) with small 
cross-section and height of up to 0.5 mm at the edges and arranged 
circumf erentially only and/or across the surface from the edges of the elements 
without those ribs. — «— 

The narrow ribs are produced from vents in the tyre mould and are therefore flash. 
They are shown (6) in the figure with two relief elements (1,2) in the tyre tread, 
these element (1,2) being divided by one groove (3). The ribs (6) are 0.3-0.5 mm 
high, are commonly triangular in cross- section, and run circumf erentially (x-x) . 

ADVANTAGE - The design produces a low noise level. 
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Fahrzeugluftrerfen 

Die Erfindung bezleht sich auf einen Fahrzeugluftrelfen, 
bei dem Entluftungsrippen an den Profilelement-Oberkan- 
ten in einer Hohe von bis zu 0,5 mm nur in Reifenumfangs- 
richtung vprliegen. Dadurch wird die durch EntlGftungsrip- 
pen oder andere EntluftungsmaBnahmen verursachte Rei- 
fen&rmemission wesentiich gemindert. 
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PatentansprOche Gerauschpegel erheblich herabgesetz t 

Die Erfindung ist an Hand eines AusfQhrungsbeispiels 

1. Fahrzeugluftreifen mil einer aus Profilelementen dargesiellt und erlautert. 
bestehenden Reifertlaufflache. bei dem die Profil- Es zeigt 

elemente an den Kanten der Laufoberflache Ent- 5 Fig. 1 eine Teilaufsicht auf ein Reifenprof il nut EntlOf- 
luftungsrippen geringen Querschnitts von bis zu 0,5 tungsrippen, 

mm Hdhe aufweisea dadurch gekennzeichnet, Fig. 2einenSchnitt nachderLinie/l-AinFig. 1. 
daO die Entluftungsrippen (6) allein in Reifenum- Es sind zwei Reifenprofilelemente 1 und 2 dargestellt, 
fangsrichtungx-jrvorliegen die durch eine Profilrille 3 voneinander getrennt sind 

2. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, dadurch ge- 10 Die Profilelemente weisen an den Oberkanten 4 der 
kennzeichnet, dafl zusatzlich Entluftungsrippen (6') Reifenaufstandsflache 5 sogenannte Entluftungsrippen 
angeordnet sind, ctfe an der entluftungsrippenfreien 6 auf. . 
Prdfilelementkante(7)ihren Anfang aufweisen tind Diese Entlflf tungsrippen sind ein Rippengrat, der 
sich quer Qber die Profilelementoberflache erstek- beim Einformen und Vulkanisieren eines Reifens in ei- 
ken, 15 ner Pressenform ensteht, nachdem sogenannte Entlfif- 

tungsfeinrillen in der Pressenform die anstehende 
Beschreibung Warmluft aus der Form aufgenommen haben, damit sie 

abgesaugt wird, um Ausformfehler infolge von in der 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeugluftrei- Form befindlicher Luft an den Reifen zu vermeidea 
fen nach dem Oberbegriffdes Anspruches 1. 20 Die Entluftungsrippen 6 sind von niedngem Quer- 

Diese Reifen sind mit Entluftungsrippen sehr kleinen schnitt. Sie sind in der Rippenhdhe etwa 0,3 bis 0,5 mm 
Querschnitts versehen. die als Rippengrat bei der Aus- grofl. In der Regel sind sie dreieckfSrmig bzw. tra- 
formung des Reifens in einer Vulkanisationspressen- pezfdrmig ausgebildet und ausschlieBlich m der Reifen- 
form entstehen. umfangsrichtung x-x angeordnet Diese EntlBftungsrip- 

Zum Entluften eines in einer Reifenpressenform unter 25 pen sind an der der Reifenlarmemission beteiligt Ihr 
Druck und Warme hergesteliten Reifens ist ein System Anteil ist jedoch sehr gering im Vergleich zu den EntlQf- 
von EnduftungskanSlen und AnschluBleitungen not- tungsrippen, die sich quer zur Umfangsrichtung erstrek- 
wendig, um die zwischen der OberfiSche des Rohreifens kea Erkennbar ist insbesondere aus Fig. 1, daB die Pro- 
und der Oberflache der Pressenform vorliegende filelementkanten 7, die quer oder schrlg zur Umfangs- 
Warmluft abzuleiten bzw. abzusaugen. Eines der be- 30 richtung verlaufen; frei sind von solchen EndQftungsrip- 
kannten EntiQftungssysteme besteht dabei aus Feinril- pea _ 
lea die sich entlang den Formkanten der Pressenform Auf diese Art und Weise wird die Reifengerausche- 
erstrecken, die das Reifenprofil auszuformen habea mission wesentiich herabgesetzt 
Das nach der Vulkanisation erhaltene Reifenprofil weist Zusatzlich sind in oder parallel zur Umfangsnchtung 
dann an den Kanten der Oberflache der Profilelemente 35 Entluftungsrippen 6' angeordnet Sie verlaufen von der 
einen feinen, dem Entluftungsriliensystem entsprechen- PrpfilauBenkante, die nicht mit Entluftungsrippen verse- 
den Rippengrat auf. Dieser Rippengrat bleibt erhalten hen ist, quer fiber die Profilfiache. 
und nutzt sich wahrend des Reifenbetriebs allmahlich 
ab. 

Ein Nachteil ist jedoch, daO der Rippengrat wahrend 40 
des Reifenbetriebs, solange er noch erhaben vorliegt, 
ein stdrendes Gerausch infolge der Anordnung der quer 
zur Umfangsrichtung vertaufenden Rippengratteile ver- 
ursacht 

Ziel der Erfindung ist es, die Gerauschemission eines 45 
Reifens herabzusetzen, weil teils bestehende oder zu- 
ktinftige behardiiche Verordnungen Gerausche in der 
heute noch ublichen GroDenordnung nicht mehr zulas- 
sen. 

Die technische Aufgabe der Erfindung besteht darin, 50 
das bewahrte EntlOftungssystem weitgehend beizube- 
haiten. die Feinrillen also nach wie vor als einen wesent- 
lichen Teil der Luftabsaugung vorzusehea jedoch ihre 
Anordnung so zu wahlen, daB der entstehende Rippen- 
grat sich nicht mehr schadlich auf die Reifeniarmemis- 55 
sion auswirkt bzw. gemindert wird. ErfindungsgCmaQ 
wird diese Aufgabe dadurch geldst, daB die Entliif tungs- 
rippen allein in Reifenumfangsrichtung vorliegea 

Durch die vorgesehene Teilanordnung der Enduf- 
tungsrippea also nur noch EntlQftungsrippen vorzuse- go 
. hea die sich an den Prbfilkanten erstrecken und allein in 
Umlaufrichtung vorgesehen sind, setzert den durch Pro- 
filentluftungsrippen erzeugten Larm erheblich herab. 
Im Vergleich dazu erzeugen quer oder im wesentlichen 
quer zur Umfangsrichtung des Reifens angeordnete 65 
Entluftungsrippen einen sehr viel groBeren Gerausch- 
pegel. Durch die vorgesehene Anordnung von EnUlif- 
tungsrippen nur noch in Umfangsrichtung wird dieser 
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